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UMWELTZONE IST GESUNDHEITSSCHUTZ

Die Feinstaub- und die Stickstoffdioxidbelastung senken - dazu soll die Umweltzone beitragen. Rot-Griin hat
diese EU-Vorgabe in Hannover konsequent umgesetzt, nachdem das Land die Verantwortung an die Kommu-

nen ahgeschoben hatte.

Die Einrichtung der Umweltzone im
hannoverschen Innenstadtbereich ist
eine MaBnahme, um zu mehr Luft-
reinheit im Sinne des Gesundheits-
schutzes beizutragen. Hintergrund
ist das Erkrankungsrisiko z.B. durch
Stickstoffdioxid (NO2): Atemwegser-
krankungen wie chronische Bronchitis
und andere Atemwegsinfekte sowie
Kreislauferkrankungen. Die NO2-Be-
lastung wird in Ballungsrdumen wie
der Landeshauptstadt Hannover zu
60 % durch den Kraftfahrzeugverkehr
verursacht. Hauptverursacher sind da-
bei Dieselfahrzeuge, deren NO2-Emis-
sionen mehr als dreimal so hoch liegen
wie die vergleichbarer Kraftfahrzeuge
mit Otto-Motor. In Hannover wurde
in den vergangenen Jahren der NO2-
Grenzwert immer wieder Uberschrit-
ten.

Politischer Hintergrund und
Umsetzungsphasen

Bereits seit 1996 hat die Europdische
Union Vorgaben zur Luftqualitat fest-
gelegt, um schédliche Auswirkungen
auf die Gesundheit und die Umwelt zu
verringern. Nach einer ergadnzenden
Richtlinie von 1999 sollten an sich be-
reits zum 1. Januar 2005 (!) Luftrein-
haltepldne gegen NO2 und Feinstaub
durch den KFZ-Verkehr vorliegen. Statt
zu handeln, bekam die schwarz-gelbe
Landesregierung wegen der bevor-
stehenden Landtagswahl aber weiche
Knie und gab die Zustadndigkeit zum
April 2007 an die Stadt Hannover ab.
Die Stadtverwaltung legte daraufhin
einen eigenen Luftreinhalte-Aktions-
plan vor, der sich am Entwurf des nie-
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Symbolisch verhingten die GRUNEN vor dem niedersichsischen Umweltmi-
nisterium ein , Fahrverbot fiir politische Unseriositat” als Protest gegen den

Sander-Erlass

dersdachsischen  Umweltministeriums
orientierte und die Einrichtung einer
Umweltzone mit Fahrverbot fiir Kraft-
fahrzeuge mit hoéheren Schadstoffe-
missionen (vor allem dltere Dieselfahr-
zeuge) beinhaltete. Dieser Vorschlag
wurde von der rot-griinen Ratskoaliti-
on zugunsten eines besseren Gesund-
heitsschutzes verandert.

Seit dem 01. Januar 2008 werden
Diesel-KFZ schlechter als Euro 2 aus-
geschlossen. Seit Januar 2009 gilt ein
Fahrverbot fiir Diesel-KFZ schlechter
als Euro 3 - ein Jahr friiher als der ur-
springliche Vorschlag der Stadtver-
waltung vorsah, aber ein Jahr spater
als der Entwurf des Ministeriums.

Am 21. April 2009 hat das Verwal-
tungsgericht Hannover die Umweltzo-
ne bestatigt. Die Klagen gegen die aus
der Umweltzone folgenden Fahrver-
bote wurden von der 4. Kammer des
Gerichts abgewiesen. Die Entschei-
dung des Verwaltungsgerichts hat
klargestellt, dass die Ratskoalition von
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN und SPD
bei der Einflihrung der Umweltzone
richtig vorgegangen ist. Das Verwal-
tungsgericht hat die Auffassung besta-
tigt, dass die Umweltzone notwendig
ist, um die Menschen in Hannover vor
Luftschadstoffen zu schiitzen und die
damit verbundenen Einschrankungen
fur die Autofahrerlnnen angemessen
sind.



im Youtube-Kanal
der Griinen Hannover und auf
unserer Homepage. Dort sind
auch weitere Informationen und
aktuelle Meldungen rund um
das Thema Umweltzone zu fin-
den:

Anzusehen

WWW.GRUENE-HANNOVER.DE/
UMWELTZONE

Zum 1. Januar 2010 ist, wie urspriing-
lich auch im Ministeriums-Entwurf
vorgesehen, das Fahrverbot fiir Die-
sel-KFZ schlechter als Euro 4 in Kraft
getreten. Per Anweisung wurde dieses
jedoch am 15. Januar 2010 vom nie-
dersdachsischen Umweltminister Hans-
Heinrich Sander (FDP) gestoppt. Bis
mindestens zum 31.12.2011 sollte die
Stadt Hannover demnach weiterhin
Dieselfahrzeuge der Euro 3-Norm mit
gelber Plakette in der Umweltzone zu-
lassen. Gegen diese Anweisung haben
daraufhin Birgerinnen und Blirger mit
Unterstiitzung der Deutschen Um-
welthilfe vor dem Verwaltungsgericht
Hannover erfolgreich geklagt. Sanders
Erlass wurde zum einen formell zu-
rickgewiesen, da die Offentlichkeit
nicht beteiligt wurde. Zum anderen
bestatigte das Verwaltungsgericht er-
neut die Notwendigkeit der Umwelt-
zone und wies Sanders Behauptung
zurlick, die Nachristung von Diesel-
motoren mit RuBfiltern verschlechtere
die Luft, statt sie zu verbessern.

Sanders Gutachten

Hans-Heinrich Sander begriindete die
Anweisung zur Umweltzone in Hanno-
ver damit, dass diese kein wirksames
Mittel darstelle, um die Feinstaubbe-
lastungen zu reduzieren. Dabei berief
sich das niedersachsische Ministerium
vor allem auf ein Gutachten aus dem

Jahr 1996 vom Umweltbundesamt
- dieses bezieht sich jedoch nur auf
spezielle Nachrlstungen von Bussen
dlteren Baujahres mit Partikelfiltern.
Das zweite angefiihrte Gutachten
vom Heidelberger Institut fiir Energie-
und Umweltforschung (IFEU) ist nach
der Aussage von Mitarbeiterinnen des
Insituts nicht ohne weiteres auf Han-
nover Ubertragbar. Fazit: Mit falschen
Gutachten-Interpretationen zog San-
der gegen den Gesundheitsschutz und
gegen ein Umweltkonzept zu Felde,
dessen Grundlage in seinem eigenen
Ministerium erstellt wurde. Bei seinem
Erlass handelte es sich um einen fa-
talen Eingriff in die kommunale Selbst-
verwaltung.

Das wollen Griine

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN sehen die
Umweltzone als eine Malnahme an,
um negativen Umwelt- und Gesund-
heitsfolgen des Verkehrs entgegen zu
wirken. Diese muss in ein politisches
Gesamtpaket eingebettet sein, um
den Verkehr so nachhaltig wie mog-
lich zu gestalten:

e Wir machen uns fir konsequenten
Gesundheitsschutz stark und sorgen,
wie von der EU vorgeschrieben, fiir
eine Verbesserung der Luftqualitdt in
Hannover.

e Wir setzen uns fir eine weitere Op-
timierung des Offentlichen Personen-
nahverkehrs (OPNV) ein. Dazu gehort
ein gutes Park & Ride-System, das es
ermoglicht, am Stadtrand das Auto
stehen zu lassen und auf Bus oder
Bahn umzusteigen.

e Ein zentraler Beitrag flr einen quali-
tativ hochwertigen OPNV ist die Am-
pelvorrangschaltung. In Hannover hat
klimaschonender Verkehr Vorfahrt! Die
Stadt Uberprift und optimiert in einem
laufenden Prozess das Ampelsystem,
um auch fur KFZ den VerkehrsfluB zu
verbessern. Sander betreibt hingegen
einen ideologischen Feldzug. Seine
Idee einer ,Grinen Welle" nur fur
den KFZ wiirde den OPNV massiv be-
schranken.

e Wir setzen uns konsequent fir eine
Verbesserung des FuB- und Radver-
kehrsnetzes in der Stadt ein. Gerade
fur diese Verkehrsteilnehmerlnnen ist
eine bessere Luftqualitdit besonders
wichtig.

RISIKO
STICKSTOFF-
DIOXID

Bei Stickstoffdioxid (NO2) handelt
es sich um ein hochgiftiges Gas, das
die Gesundheit nachhaltig schadi-
gen kann. Gesundheitsstudien der
letzten Jahre haben gezeigt, dass es
mit ansteigender NO2-Konzentrati-
on in der AuBenluft auch zu einer
Zunahme an gesundheitlichen Be-
schwerden und Atemwegserkran-
kungen in der Bevélkerung kommt.
Besonders betroffen von den NO2-
Belastungen sind dabei vor allem
gesundheitlich vorgeschadigte Per-
sonen mit Atemwegserkrankungen
sowie Kinder und Jugendliche. Aber
auch  Herzkreislauferkrankungen
und sogar die Sterblichkeit nehmen
in der Bevolkerung mit ansteigender
Stickstoffdioxid-Belastung zu.

Da die europarechtlich vorgege-
benen Grenzwerte fiir Luftschad-
stoffe bis 2010 eingehalten werden
miissen, ist die Landeshauptstadt
Hannover verpflichtet, MaBnah-
men zur Luftreinhaltung zu ergrei-
fen, wenn die Grenzwerte u. a. des
Stickstoffdioxid-Gehaltes der Luft
tiberschritten werden. Mit der Um-
weltzone besteht eine Grundlage,
stark emitierende Fahrzeuge aus
der Innenstadt herauszuhalten und
so einen effektiven Gesundheits-
schutz zu gewabhrleisten.
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